PROLOGO

El presente Manual de Taller tiene por objeto ayu-
dar’al personal de servicio a realizar los trabajos de
reparacién y mantenimiento de forma mds efecti-
va, en los modelos PATROL de la Serié 260 fabri-
cados en Espafia, y debe usarse junto con la publi-

- cacion SP-403, suplemento-I (Motor A4.28T) para
todo lo concerniente a dicho moter.

SIMBOLOGIA

i @ Este simbolo antecede a los valores de los pares de apriete,
jeox’ S8 los cualeﬁsu Vez,.se.expresan €n las unidades: Nm (kgm).

EDITADO POR LA
DIRECCION DE ASISTENCIA TECNICA

Derechos reservados _
Ninguna de las partes de esta publicacién podrd ser
traducida, reestructurada o reproducida sin el con-
sentimiento de Motor Ibérica.

MOTOR IBERICA, S.A.

Barcelona, Espana
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PATROL SERIE 260

GI

INFORMACION GENERAL

CORTO TECHO BAJO, TURISMO (K)

VISTAS GENERALES

* En vacio
GI-056

Motor

L28

220

Unidad: mm

LARGO TECHO BAJO, FAMILIAR (W)

1805*

* En vacio
GI-057

ﬂ' (i
N
©) =
665 2970
4725
Motor A428128 | SD33
A 215 210

Unidad: mm
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INFORMACION GENERAL

PATROL SERIE 260

CORTO TECHO ALTO (J)

|
| 230 ; J

T 415

-~ 1690 ——
* En vacio
GI-058

Unidad: mm

CORTO TECHO BAJO, INDUSTRIAL (T)

E | % i 1840*

* En vacio

GI-059

Motor

Ad.28

SD33

A

230

215

Unidad: mm
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PATROL SERIE 260 _ INFORMACION GENERAL

LARGO TECHO ALTO, INDUSTRIAL (A)
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LARGO TECHO ALTO, TURISMO (C)
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INFORMACION GENERAL PATROL SERIE 260

VARIACIONES EN LOS MODELOS

Cdédigo de identificacion del vehiculo

X X X X 20 X X X X

Q: Modelo destinado a Europa
X: Modelo destinado a Espafia

K : Corto techo bajo, turismo :

W: Largo techo bano, familiar T Motor equipado con turbo

J 1 Corto techo alto

T : Corto techo bajo, industria . .

A Largo techo alto, furgén F : Caja de cambios manual de

C : Largo techo alto, turismo 5 velocidades

P : Motor A4.28 G: Para trabajo pesado

M: Motor L 28 —] ; {L : Para trabajo ligero

R : Motor Sd 33 J B : Asientos traseros en el sentido de
la marcha

[} Volante en lado derechio

L : Volante en lado izquierdo-

: Batalla = 2.350 mm -
: Batalla = 2.970 mm J

oL

[] Las variantes asi indicadas no llevan c6digo alguno, dejandose el espacio en blanco y no escribiéndose ninguna letra.

Diferencial Neumiticos Pesos (kg)
Caja de
Modelo Batalla Motor . Transfer iz M+S .
Detaners| Tasero | Wtonde | ity | e | e | o
Corto KRL260FQ SD 33 205 R16 1.885 565 2.450
KML260FQ 2350 | Lo28 205SR16 | 1.705 | 595 | 2.300
bajo | TRL260LFQ sp 33 | Esswala 4375 205 R16 | 1840 | 610 | 2.450
WRLG260GFQ 2010 | 640 | 2.650
Largo WMLG260GFQ | 2970 | L 28 205SR16 | 1.880 | 620 | 2.500
alto | CRLG260BFQ SD 33 2025 | 625 | 2.650
bajo KPL260X 1790 | 490 | 2.280
Corto ! 2.350 4111
JPL260X - : 205R16 | 1.800 | 700 | 2.500
alto A428 | T5100PC
Largo APLG260GX 2.970 4375 1915 | 885 | 2.800
Corto |bajo TPL260Q 4,111 1775 | sos | 2.280
KRL260FTQ 2.350 1.900 | 550 | 2.450
TRL260FTQ TI0A | C200 | H233B 1.855 | 595 | 2.450
4,375 205SR16
CRLG260BFTQ SD33T | FS5W81A 2040 | 610 | 2.650
Largo (alto 2.970 -
WRLG260GETQ 2025 | 625 | 2.650
_ KPL260TX 1.800 | 480 | 2.280
Corto  |bajo 2.350 ,
TPL260TQ 1.785 | 495 | 2.280
A428T 3,545 205 R16
alto | APLG260GTX T5100PC 1925 | 875 | 2.800
Largo |bajo | WPLG260GTX | 297 1930 | si15 | 2445
alto | ARLG260GX SD33 4,375 2058R16 | 2015 | 785 | 2.800
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PATROL SERIE 260

GI

INFORMACION GENERAL

NUMEROS DE IDENTIFICACION

GI-001

1. Placa de identificacién del vehiculo
2. Nimero de identificacién del vehiculo (nimero de bastidor)

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (Numero de Bastidor)

Consta de diecisiete caracteres (letras y nimeros)
Cada uno de los caracteres se indica en el esquema y c6digos siguientes.

YSK 260 __ . _ __
Cédigo del constructor - =T h |
VSK = Motor Ibérica
. Cédige versién del vehiculo
Cadigo Motor Modelo
OTP TPL
OJp A4.28, A4.28T JPL
OKP KPL
OTR SD33, SD33T TRL
OKR KRL
OKM 1.28 KML
WRG SD33, SD33T WRLG
WPG A4.28T WPLG | - A
WMG ) 128 WMLG
APG A4.28, A4.28T APLG
CRG SD33, SD33T CRLG
ARG SD33 ARLG

Nitmero de orden de fabricacién
Nimero de bastidor

Cédigo destino vehiculo

Cadigo Marca Destino Motor
X. EBRO Europa |SD33
Espania SD33T
. |L28
Europa |A4.28
A4.28T
NISSAN Espana A4.28
' A4.28T
U. NISSAN Europa |SD33
SD33T
L28
A4.28
A4.28T

GIL.7
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INFORMACION GENERAL PATROL SERIE 260

PLACA DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

DATOS QUE FIGURAN EN LA PLACA
DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO
A = N.° de homologacién

L MOTOR @
@ IBERICA S.A.

B = N.° de identificacién del vehiculo
A C, H = Peso bruto total
B D, I = Peso total combinado
c H E.J = Capacidad eje delantero
D I F, K = Capacidad, eje trasero
E ]
F K

Nota: Los pesos vienen expresados en kg

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

MA-009 Motor A4.28 - Motor SD33 MA-010 n Motor L28

NUMERO DE SERIE DE LA CAJA DE CAMBIOS

GI-026 . T5100PC GI-062 FSSWS1A

GI-8



PATROL SERIE 260

Gl
INFORMACION GENERAL

PUNTOS DE ELEVACION Y REMOLQUE

:
@:
:

n

Il h
T

AN

: Punto de apoyo para gato hidraulico
& : Punto de apoyo para gato manual
% : Punto de apoyo para caballetes

GATO MANUAL

a. No colocarse nunca debajo del ve-
hiculo estando este soportado dnica-
mente\por el gato manual. Emplear
siémpre caballetes sélidos v seguros.

b. Colocar cufias en la parte delantera
y trasera de la rueda diagonalmente
opuesta a la posicién del gato.

¢. No arrancar el motor mientras el
vehiculo esté aguantado Gnicamente por
el gato.

d. Cuando aparece la marca amarilla en
el gato, significa que éste ha alcanzado
su méxima altura de trabajo. No subir
por encima de esta marca amarilla.

e. Cuando el gato esté completamente
bajado, no es conveniente colocarle en-
cima un gran peso.

Usar siempre el gato en la forma anterior-
mente explicada y vigilar la seguridad.

1y 2. Gancho de remolque

GATO HIDRAULICO
Y CABALLETES

a. Cuando se efectien trabajos usando
el gato hidraulico, apoyar el vehiculo so-
bre caballetes sélidos y seguros.

b. Cuando se eleve el vehiculo por su
parte trasera, colocar cuilas en la parte
frontal de las ruedas delanteras para su-
jetarlas. Cuando se eleve por la parte
delantera, colocar las cufias en la par-
te trasera.

Colocar siempre el gato hidraulicoy los ca-
balletes en las posiciones indicadas y vigi-
lar la seguridad.

REMOLQUE

a. No deberan usarse las ballestas para
remolcar.

b. Antes de remolcar el vehiculo, ase-
gurarse de que la caja de transferencia,
ejes, sistema de direccién y el de trans-
misién de potencia se encuentran en

buen estado. Si alguno de estos com-
ponentes se encontrase dafiado, deberd
usarse una plataforma para el trans-
porte.

¢. Si la caja de transferencia estd ino-
perativa, remolcar el vehiculo con las
ruedas traseras elevadas o con el eje car-
dan trasero quitado.

d. Cuando se remolque el vehiculo apo-
yado sobre las ruedas delanteras, fijar el
volante en posicién de marcha recta, de-
jando ta llave de contacto en posicidn
«OFF» (desconectado). ’

e. Soltar el freno de estacionamiento y
poner las palancas de cambios y la de
transferencia en posicién de punto
muerto antes de empezar a remolcar.

f. Ajustar los desbloqueadores de rue-

das delanteras a la posicién «FREE» (li-
bre).

GI-$
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INFORMACION GENERAL

PATROL SERIE 260

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Las herramientas especiales desempe-
fian un papel muy importante en el man-
tenimiento de los vehiculos. Son esen-
ciales para dar un servicio seguro, pre-
ciso y rapido.

Los tiempos que se relacionan en la co-
lumna TIEMPO DE REPARACION
del TARIFARIO DE TIEMPOS estdn

calculados utilizando herramientas es-
peciales.

El cédigo de identificacion de las herra-
mientas se compone de 2 letras y 8 di-
gitos.

Las dos letras clasifican, de un modo
aproximado, a las herramientas o

equipo de la siguiente forma:

STO0000000 Herramienta especial.
KV00000000 Herramienta especial.
EMO00000000 Herramienta reparacién
general del motor.
GGO00000000 Aparato medidor.
LMO00000000 Herramienta garaje.
HT00000000 Herramienta manual.

PARES DE APRIETE STANDARD PARA TORNILLOS Y TUERCAS

. g Par de apriete
Grado . I.\l/{edlda D.lametro* Paso mm
ornillo o tuerca tornillo o tuerca Nm kgm
M6 6,0 1,0 34 0,3-0,4
1,25 8-11 0,8-1,1
M8 8,0
1,0 8-11 0,8-1,1
1,5 16-22 1,6-2,2
4T M10 10,0
1,25 16-22 1,6-2,2
1,75 26-36 2,7-3,7
M12 12,0
1,25 30-40 3,141
Mi14 14,0 1,5 46-62 4,7-6,3
M6 6,0 1,0 6-7 0,6-0,7
' 1,25 14-18 1,4-1,8
M8 8,0
1,0 14-18 1,4-1,8
1,5 25-35 2,6-3,6
7T M10 10,0
1,25 26-36 2,7-3,7
1,75 45-61 4,6-6,2
Mi12 12,0
1,25 50-68 5,1-6,9
M14 14,0 1,5 76-103 7,7-10,5
M6 6,0 1,0 8-11 0,8-1,1
1,25 19-25 1,9-2,5
M8 8,0
1,0 20-27 2,0-2,8
1,5 36-50 3,7-5,1
9T M10 10,0
1,25 39-51 4,0-5,2
1,75 65-88 6,6-9,0
Mi12 12,0
1,25 72-97 7,3-9,9
M14 14,0 1,5 109-147 11,1-15,0

1. Se excluyen las piezas especiales.

2. Estos valores standard son aplicables a los tornillos que tengan
grabadas en la cabeza las siguientes marcas:

* Didmetro nominal.

M 6

L Diametro nominal de roscas.

Roscas métricas.
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MANTENIMIENTO

PATROL SERIE 260

PUNTOS DE INSPECCION
DE PREENTREGA

IDENTIFICACION DE LA UNIDAD
— PLACAS de identificacién y aviso, datos

NIVELES DE ACEITES Y LIQUIDOS

— RADIADOR, anticongelante

— BATERIA, liquido (y su densidad)

— LAVAPARABRISAS, liquido

— MOTOR, carter

— DEPRESOR, aceite

— DIRECCION, depésito y/o caja, aceite

— CAJA DE CAMBIOS Y TRANSFERENCIA, aceite
— DIFERENCIALES, aceite

— FRENOS-EMBRAGUE, liquido

ENGRASE
— PUERTAS, bisagras y cerraduras

VERIFICAR Y CORREGIR

ESTANQUEIDAD
— MOTOR Y ACCESORIOS A
— BOMBA INYECCION

— CIRCUITO COM®RIJSTIBLE
Sangrar, si es necesario

— DEPURADOR DE AIRE REAPRIETE
— CIRCUITO ADMISION -— juntas )

— manguitos
— CIRCUITO REFRIGERACION 7 — tapones

— abrazaderas

— CIRCUITO FRENOS g
— CIRCUITO EMBRAGUE 2
— DIRECCION )

necesario

VERIFICAR

— NEUMATICOS, de caracteristicas iguales y correctas
— RUEDAS, convergencia-divergencia

— VOLANTE DE DIRECCION, orientacién

— PUERTAS

— CERRADURAS Y LLAVES

— ELEVALUNAS

— ASIENTOS

— FAROS, haz Juminoso

PRUEBA EN CARRETERA

— GATO Y HERRAMIENTAS

— MANDOS E INSTRUMENTOS

— INTERRUPTORES

— ACELERADOR

— MOTOR, rendimiento y presién aceite
— EMBRAGUE |

— PALANCA CAMBIOS Y TRANSFERENCIA
— FRENO DE SERVICIO

— FRENO DE ESTACIONAMIENTO
— DIRECCION O SERVODIRECCION
— TRANSMISION

— DIFERENCIALES

— RUIDOS

— racores, etc.

FIJACION DE CONJUNTOS (Apriete)
— MOTOR Y CONJUNTOS ACCESORIOS

— CABLES Y CONEXIONES EXTERNAS,
Colocacién y fijacién correcta

— TUBOS Y MANGUITOS, evitando roces
— TORNILLERIA EN GENERAL
— RUEDAS, pernos

- — MOLDURAS Y CROMADOS

VERIFICAR Y CORREGIR

DESPUES DE LA PRUEBA
— MOTOR, ralent{ y r.p.m.

— ESTANQUEIDAD, fugas de todos los conjuntos verificados
en el Taller (comprende s6lo reapriete)

— ANOTAR EN LA O.R. los defectos observados en la prueba
para que sean eliminados

ACABADO Y PRESENTACION

— TAPICERIA, limpieza y pequefios defectos

— PINTURA, pequefios defectos

— CARROCERIA, lavado y limpieza exterior e interior
— VOLANTE, MANECILLAS Y HUELLAS, lirhpieza
— GATO, HERRAMIENTAS Y RUEDA REPUESTO

AJUSTES

— CORREAS, tensién >
— EMBRAGUE, holgura libre pedal

— FRENOS, holgura pedal

— FRENO ESTACIONAMIENTO, palanca mando

— NEUMATICOS y el de repuesto, presién

EXPLICACION

ENTREGA DE LA UNIDAD
— FUNCIONAMIENTO Y MANEJO de la unidad
— CERTIFICADO DE GARANTIA, condiciones

— MANTENIMIENTO (Obligacién de realizarlo para no perder
la Garantia)

-~ MANUAL DE INSTRUCCIONES
— RED DE SERVICIQ, Directorio
— GATO Y HERRAMIENTAS

MA-2



PATROL SERIE 260

MA

MANTENIMIENTO

REVISION GRATUITA
A LOS 1.500 KM

VERIFICAR Y
CORREGIR

NIVELES DE ACEITE Y LIQUIDOS

— RADIADOR, anticongelante

— BATERIA, liquido (y densidad, vaselina y apriete bornes)
— LAVAPARABRISAS, liquido

— FRENOS-EMBRAGUE, depésito

— CAJA DE CAMBIOS Y TRANSFERENCIA, aceite

— DIFERENCIALES, aceite

SUSTITUIR

GRASA, ACEITES Y FILTROS

— ENGRASE GENERAL

— MOTOR, aceite y filtro

— DEPRESOR, aceite

— CIRCUITO COMBUSTIBLE, prefiltro del bombin eléctrico

— DIRECCION, aceite dep6sito y/o caja. (Sustituir)

— CIRCUITO COMBUSTIBLE, filtro y vaso decantador. (Limpiar)

VERIFICAR Y CORREGIR

ESTANQUEIDAD

— MOTOR Y ACCESORIOS

— BOMBA DE INYECCION )
— CIRCUITO COMBUSTIBLE f Sangrado o
— CIRCUITO ADMISION AIRE

— CIRCUITO REFRIGERACION REAPRIETE DE:
— CIRCUITO FRENOS € Sangrar si ( juntas, manguitos

— CIRCUITO EMBRAGUE es necesario tapones, abrazaderas,
— DIRECCION Fuelles de racores, etc.

— TRANSMISION f goma A

FIJACION DE CONJUNTOS (Apriete)

— MOTOR y conjuntos accesorios

— COLECTORES DE ADMISION Y ESCAPE

— CABLES Y CONEXIONES, colocacién y fijacién correcta
— TUBOS Y MANGUITOS, evitando roces

— TORNILLERIA EN GENERAL

— RUEDAS, pernos

— TRANSMISION, tuercas

AJUSTES
— CULATA, juego vélvulas y apriete (MOTOR A4.28 s6lo ajuste vélvulas)

— MOTOR, velocidad minima y méxima del motor en vacio

— TURBO, reapretar tuerca y contratuerca a colector

— ACELERADOR, cable

— EMBRAGUE, holgura libre pedal

— FRENOS, VALVULA REGULACION FRENADA, reglaje

— FRENO ESTACIONAMIENTO, palanca mando

— FRENO SERVICIO, holgura pedal

— NEUMATICOS, presién

-— BUIJIAS, contactos Motor
— ENCENDIDO, ajuste (sustitucién del ruptor si es necesario) gasolina
— PUESTA A PUNTO

— EMISION DE HUMOS

— BUIJES, juego

PRUEBA FUNCIONAMIENTO Y EN CARRETERA
— MANDQS E INSTRUMENTOS

— INTERRUPTORES

— MOTOR, rendimiento y presidn aceite

— EMBRAGUE

— PALANCA CAMBIOS Y TRANSFERENCIA
" — FRENO DE SERVICIO

— FRENO DE ESTACIONAMIENTO

— TRANSMISION

— DIFERENCIALES

‘— RUIDOS

— CONJUNTOS REVISADOS por observaciones del cliente

MA-3
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MANTENIMIENTO PATROL SERIE 260

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

DESPUES DE LA REVISION GRATUITA, REALIZAR LAS OPERACIONES A LOS:
(Efectuada la Revisién de 50.000 km, repetir el cic 10).

Lo que ocurra prlmero Miles de km i 10 20 30 40 50
Nim. de meses 6 112 118 ] 24 ] 30

OPERACIONES A REALIZAR

NIVELES DE ACEITE Y LIQUIDOS
RADIADOR ' CADA DIA
BATERIA (y grasa bornes) CADA MES
LAVAPARABRISAS-LAVAFAROS [ x I xIx]x
MOTOR ] CADA DIA
BOMBA DE INYECCION (y lubricar diafragma regulador) ‘
DIRECCION, depésito y/o caja

CAJA DE CAMBIOS Y TRANSFERENCIA
DIFERENCIALES

FRENOS - EMBRAGUE CADA SEMANA
ENGRASE

PUNTOS DE ENGRASE

BUJES, rodamientos

PUERTAS, bisagras y cerraduras

LIMPIEZA

* FILTRO AIRE, elemento filtrante v tapa (motor A4.28 v A4.28T)
FILTRO COMBUSTIBLE Y VASO DECANTADOR

BOMBA ALIMENTACION, tamiz

CARBURADOR, boquillas

* RESPIRADERO MOTOR, tubo/malla/vélvulas

* RESPIRADERO CAJA CAMBIOS

TURBOCOMPRESOR, impulsor turbina y tubos engrase
REFRIGERACION, circuito y blogque motor

LIQUIDOS, ACEITES Y FILTROS

MOTOR, aceite cirter (SD33 y A4.28T) CADA 5.000 KM

MOTOR, aceite carter (A4.28 y L.28) CADA 7.500 km
* MOTOR, filtro aceite C/?)DEAA%AEIIY[I‘BEIO

FRENOS - EMBRAGUE CAODSOlé)OAOIg%IS(M
* FILTRO AIRE, elemento filtrante X
FILTRO COMBUSTIBLE (y limpiar vaso decantador) X
BOMBIN ELECTRICO, prefiltro X
DIRECCION, depésito y/o caja .

DIFERENCIAL DELANTERO
DIFERENCIAL TRASERO

CAJA DE CAMBIOS Y TRANSFERENCIA
ESTANQUEIDAD '
MOTOR Y ACCESORIOS

BOMBA INYECCION

CIRCUITO COMBUSTIBLE (sangrar si es necesano) )
DEPURADOR DE AIRE s IETE DE:
CIRCUITO ADMISION AIRE 2;2%2205‘
CIRCUITO REFRIGERACION abrazaderas,
CIRCUITO FRENOS ) Sangrar si . récorés,
CIRCUITO EMBRAGUE ) _es necesario e
DIRECCION /| Verificar
TRANSMISIONES \ protectores de goma
II\;IPOR’I(;AdNTE: En condiciones de trabajo arduas o en lugares polvorientos, realizar las operaciones seflaladas (*)
a la mitad de los km o meses citados.

>

PR <R
>
>
>
D<A

>
>

X

>
>

VERIFICAR Y CORREGIR

Rl Ea Pl Pl Pl P
Pl Pl P Pl el P N ol I P

et Ea Ead e P P

SUSTITUIR

el el e B Ead el b

VERIFICAR Y CORREGIR

bl Eali b P Bl B e e s
bedtad el badlal g b o

MA-4



MA
PATROL SERIE 260 MANTENIMIENTO

DESPUES DE LA REVISION GRATUITA, REALIZAR LAS OPERACIONES A LOS:
(Efectuada Ia Revisién de 50.000 km, repetir el ciclo). .
Io que ocurra primerg Miles de km 10 20 30 40 50
Nim. de meses. 6 | 12 | 18 1 24 | 30
OPERACIONES A REALIZAR '
FLJACION DE CONJUNTOS (APRIETE)
MOTOR vy conjunto accesorios X .
CABLES Y CONEXIONES EXTERNAS, colocacién vy fijacion correcta X X1 X1 X1X
TUBOS Y MANGUITOS, evitando roces X1 X1 X[ XX
DISPOSITIVO DE VACIO (Avance automatico), manguitos X1 X1 X[ XX
TORNILLERIA EN GENERAL X
TRANSMISIONES, tuercas X | X | X XX
RUEDAS, pernos X1 X1 X[ XX
» AJUSTES
= CULATA, juego vélvulas (v apriete culata, excepto motores A4.28 y A4.28T) X
E MOTOR, velocidad minima y méxima en vacio X I XIX |1 X|X
g ACELERADOR, cable XXX XX
Y CORREAS EXTERNAS, tensién CADA SEMANA
= EMBRAGUE, desgaste del disco X
2 EMBRAGUE, holgura pedal X
E FRENOS, VALVULA REGULADORA FRENADA X X
> FRENO ESTACIONAMIENTO, palanca X I XIXiXiX
FRENO SERVICIO, holgura pedal X1 X | XXX
BUJIAS, electrodos (y sustitucién si es necesario) XX | X1 X1 X
ENCENDIDO (y sustitucién del ruptor si es necesario) X | XI XXX
PUESTA A PUNTO ESTROBOSCOPICA X[ X[ XXX
EMISION HUMOS X X
NEUMATICOS, presion CADA DIA
RUEDAS, alineacién CADA 100.000 KM
FAROS, haz luminoso l l | X |
] COMPROBACIONES
E FILTRO AIRE, regulador automatico temperatura X X
E FRENOS, desgaste pastillas . X I X1 X1 XX
= FRENOQS, desgaste zapatas X X
g-}; % SUSTITUCION DE PIEZAS .
ZF | BUIJIAS DE ENCENDIDO [ Ix1 Ix]
o REVISION EN EL BANCO
= FRENOS, sistema hidrulico y mecanico (sustituir retenes de bomba, CADA 100.000 KM
=4 bombines, etc.) o DOS ANOS
= EQUIPO ELECTRICO: Motor de arranque, alternador, regulador CADA 100.000 KM
sistema eléctrico o DOS ANOS
2 & PRUEBA DE LA UNIDAD
=2 PRUEBA ESTATICA Y EN CARRETERA, mampulando mandos e xIxix!Ix|x
= interruptores y observando instrumentos y Iuces

MA-5
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LUBRICANTES Y COMBUSTIBLE RECOMENDADOS

LUBRICANTES COMBUSTIBLE

Lubricante Especificaciones Observaciones

Usar gasolina de un octanaje superior a

Motor de gasolina
88 octanos (RON)

Aceite para motor
Motor de gasolina API SE o SF
Motor Diesel API CC o CD Motor diesel "Usar gasoleo de mas de 50 cetanos.
- p Para mds detalles, vea
Aceite para engranajes la tabla de viscosidad

Caja de cambios manual
Ca}a de tansferenoi APL GL-4 recomendada (SAE).

Caja de direccién manual

Diferencial (delan. y tras.) API GL-5
, NUMERO VISCOSIDAD SAE

Aceite de engranaje APl GL-5, SAE 140 y
L.S.D. (Namero de re- | un 10% de Modificador
Diferencial autoblocante | cambio: KLD30-14002) | de Friccién L.S.D. (N.? oc A A AAA A
o equivalente de recambio: 38469-
C6000) o equivalente a0 1Rl 1 o
Caja de direccién asistida Tipo DEXRON — 0 L ﬁg oH H 2| 1 Hel
‘Grasa de aplicacién general NLGIN.°2 A base de jabén de litio i :Jg ° H i i
Desbloqueador  auto- | Nimero de recambio: §H§ 3']% 2 o Mol
matico de ruedas delan- | KPC 19-00025 o equi- — 10 L™1I18 §—§~‘§—$— L B él»«
teras valente o] ~ 2l |o :
td Of | | 21|18
Liquido para frenos y o 0 N MEREN = NNneg g 3z
embrague DOT 3 US FMVSS N.° 116 . s o= | & . &
- 10 i 1] o
Anticongelante — A base de etileno glicol 2 5 O o
~20|3 8 g @
< s 14 2
S m a é‘«
_30| & o
: : S
= H &

CAPACIDADES (1) N iend duccid tenid it. locidad:
o se recomienda para conduccion sostenida en altas velocidades.
APROXIMADAS DE (2) Usar solamente en temperatura inferior a 0 °C para los modelos con turbocom-

LLENADO (Litros) presor.

A4.28 I L28 J SD33

Deposito de combustible 82
Sistema de refrigeracion sin calefactor 15,6 9,9 12,3
Aceite motor 9 4,2 8,2
Transmisién
T5 100 PC 2,28 —

Caja de cambios FSSWS1A — 2.7

Transferencia T130 A 1,7
Diferencial

Delantero C 200 1,8 '

Trasero H 233 B 2,0 )
Direccién

Mecénica VB 708 0,4

Asistida ZF 8055 0,9

o
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MANTENIMIENTO DEL MOTOR

SISTEMA MECANICO
BASICO

APRIETE DE TORNILLOS DE LA
CULATA; COLECTORES Y TUBO
DE ESCAPE

Tornillos de culata

1. Arrancar el motor y calentar hasta
que el indicador de temperatura del
agua indique en el centro, luego parar el
motor.

2. Quitar la tapa de balancines.

3. Dar a los tornillos un apriete de asen-
tamiento de 29,5 Nm (3 kg m).

4. Finalizado el apriete de asentamiento
y con la llave especial 40900080-0 girar
los tornillos de la culata 180°.

Tuercas de fijacién de los colectores de
admision y escape y del tubo de escape

AVISO:

No comprobar el sistemna de escape hasta que se
haya enfriado.

Pares de apriete

NOTA:

Los aprietes podran realizarse individualmente
tornillo por tornillo o en conjunto siguiendo
siempre la secuencia ilustrada.

MUY IMPORTANTE:

Cambiar, cada tres pares de apriete, los torni-
Hos de la culata.

1. Parte delantera

4. Montar la tapa de balancines.

@: 3-5Nm
(0,3-0,5 kg m)

Unidad ' Nm Kgm
Colector de admisién | 12,5-17,5 | 1,3-1,8
Colector de escape (*) | 14,5-19,5 | 1,5-2,0
Tubo de escape 26-36 2,7-3,7
Tornillo de tapa a
cuerpo colector 5-8 0,5-0,8
admisién

(*) Volver a apretar en caliente.
AJUSTE DE LA HOLGURA DE

LAS VALVULAS DE ADMISION Y
ESCAPE

El ajuste deberd hacerse mientrasel motor

estd caliente.

1. Arrancar el motor y calentarlo hasta

que el indicador de temperatura esté

marcando en el centro, luego parar el
motor.

El ajuste no puede hacerse mientras estd

funcionando el motor.

2. Retirar la tapa de balancins.

3. Ajustar la holgura de vélvulas de la

forma siguiente:

a. Con las vélvulas del cilindro N.° 4 en
cruce (o sea, entre la apertura de la
vélvula de admisién y el cierre de la
védlvula de escape), ajustar la holgura
de las valvulas del cilindro N.° 1.

b. Con las vélvulas del cilindro N.° 2 en

cruce, ajustar la holgura de las val-
vulas del cilindro N.° 3.

¢. Con las valvulas del cilindro N.° 1 en

cruce, ajustar la holgura de las val-
vulas del cilindro N.° 4,

d. Con las valvulas del cilindro N.° 3 en

cruce, ajustar la holgura de las vél-
vulas del cilindro N.° 2.

Holgura de vélvulas (en caliente y frio).

Admisién: 0,25 mm
Escape: 0,35 mm

4. Si la holgura no cumple los valores,
aflojar la contratuerca del tornillo de re-
gulacién del balancin.

La galga de laminas deber4 deslizarse sua-
vemente entre valvula y balancin.

5. Sujetar el tornillo con el destornilla-
dor y apretar la contratuerca del tornillo
usando la llave de estrella.

MA-7
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COMPROBACION Y AJUSTE DE
LA CORREA DEL MOTOR

1. Inspeccionar visualmente la existen-
cia de dafnos o grietas.

La correa no debera tocar el fondo de la
garganta de la polea.

2. Comprobar la tensién de la correa
empujéndola.

Deflexion de la correa del ventilador y
alternador: 8-12 mm

Deflexion de correa de la bomba de la
direccién hidrdulica: 10-14 mm
Fuerza de empuje: 98 N (10 kg)

3. Ajustar la tension de las correas de la
forma siguiente:

Correa del ventilador y alternador

1. Aflojar las tuercas (1) de los tornillos
de apoyo y pivotacién del alternador.
2. Aflojar la contratuerca (3).

3. Girar la tuerca de regulacién (2) del
brazo tensor en la medida conveniente
hasta que la tensién de la correa estd
dentro de los limites especificados.

4. Apretar firmemente la contratuerca
(3) y las tuercas (1) de los tornillos de
pivotacién.

Correa de la bomba de aceite de la direc-
cién hidraulica

1. Aflojar las tuercas (5) de los tornillos
de pivotacién de la bomba.

2. Aflojar e} tornillo (4) del brazo de fi-
jacién de la bomba.

3. Mover el depdsito-bomba con una
palanca hasta que la tensién de la correa
esté dentro de los Hmits especificados.
4. Apretar firmemente los tornillos (4)
en el brazo de fijacién y (5) de pivota-
cién de la bomba.

MA-8

EM-201

COMPROBACION DE LA
PRESION DE COMPRESION

La presién de compresién depende de
muchos factores, tales como: estado de
la baterfa y del motor de arranque, vis-
cosidad del aceite, condiciones atmos-
féricas, tipo de compresimetro em-
pleado, etc.

Por consiguiente no existe una cifra con-
creta a este respecto que denuncie el es-
tado 6ptimo, medio, o gastado de un
motor; en todo caso, es mas l6gico com-
parar los valores entre cilindros de un
mismo motor, y si uno o mds cilindros
varfan mas de 3,5 kg/cm?, se puede con-
siderar junto a otros sintomas o pruebas
que ese motor requiere ser desmontado,
inspeccionado y reparado.

1. Comprobar que la bateria est4 total-
mente cargada.

2. Calentar el motor durante unos 20
minutos a un régimen de 1.000 a 1.100
r.p.m.

3. Comprobar que el reglaje de vilvulas
€s correcto.

4. Desmontar todos los inyectores.

5. Colocar el compresimetro en un cilin-
dro.

6. Desconectar la electrovilvula de
paro de la bomba, hacer girar el motor
con el arranque y anotar la presion.

7. Repetir esta operacién en cada cilin-
dro.

Resultado de la prueba

Si la compresién en uno o més cilindros
es baja, echar una pequefa cantidad de
aceite de motor dentro de los cilindros
afectados a través del orificio del inyec-
tor, y volver a comprobar la compre-
sién.
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(1) Si el afiadir aceite ayuda a obtener
una compresion correcta, puede ser po-
sible que los segmentos de ese cilindro
estén desgastados o dafiados.

(2) Si la compresién sigue siendo baja,
la vélvula puede estar pegada o hace mal
contacto con el asiento.

(3) Silacompresién en cualesquiera dos
cilindros adyacentes es baja, y si al afia-
dir aceite la compresién no mejora, es
que existe una fuga de compresién por
la junta de culata.

El resultado de este problema puede ser
la entrada de aceite y agua en la cdmara
de combustién.

(4) La baja compresién simultinea en
todos los cilindros puede ser originada
por desgaste en los segmentos. Esta con-
dicién es generalmente acompafiada por
un consumo excesivo de combustible.
Maxima diferencia entre uno o més ci-
lindros de un mismo motor: 3,5 kg/cm?.

MA-9
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SISTEMA DE (1) Asegurarse de que el sistema de ace-
ALIMENTACION leracién funciona suavemente y sin ha-

AVANCE ESTATICO Y CALAJE
DE LA BOMBA EN EL MOTOR

(Ver Seccién EM Pég. 26).

AJUSTE DEL CABLE DE MANDO
DE ACELERACION

1. Ajustar la altura «H» del pedal del
acelerador con el tornillo de tope.
Luego apretar la contratuerca.

Altura «H>» del pedal: 144 mm

(T): Contratuerca del tornillo de tope
3,7-5,0 Nm
(0,38-0,51 kgm)

3. Después de completar el ajuste de la
forma explicada anteriormente, com-
probar los puntos siguientes:

cer ruido, y de que ninguna pieza del
mismo dificulta el funcionamiento de
ninguna pieza adyacente.

(2) Pisar el pedal del acelerador hasta
que la palanca de aceleracién se abra
completamente. Asegurarse de que la
holgura «T» existente entre el lado pos-
terior del pedal del acelerador y el piso
es de 2 a 3 mm sin la alfombrilla. Ajustar
el tornillo de tope del pedal y la contra-
tuerca si este valor fuera superior al Ii-
mite especificado.

(3) Comprobar si la palanca de la ace-
leracién retorna a su posicién original
tan pronto como el pedal del acelerador
se suelta.

(4) Aplicar una pequefia cantidad de
grasa de «aplicaciones multiples», tal
como se muestra en la pagina FE-2.

® Para el Desmontaje, Inspeccién y
Montaje, ver la seccién FE.

FE-043

1. Contratuerca
2. Tornillo tope

2. Ajustar el juego del cable del acele-
rador de la forma siguiente:

(1) Poner la palanca de aceleracidn en posi-
cién de completamente cerrada, dejando que
el cable quede suficientemente flojo.

(2) Apretar la tuerca de ajuste hasta el punto
en el que la palanca de aceleracién esté a
punto de moverse (el juego serd cero en este
momento).

(3) Desatornillar una o dos vueltas la tuerca
de ajuste de forma que el juego del cable del
acelerador sea de 1,0 a 2,5 mm. Apretar la
contratuerca.

(T): Contratuerca del juego cable acele-
rador
11-13 Nm
(1,1-1,3 kgm)

MA-10

AJUSTE DE RALENTI

1. Hacer funcionar el motor hasta que
éste alcance la temperatura normal de
trabajo (ver indicador de temperatura).
2. Actuar en la tuerca de ajuste (1) que
mueve la palanca de ralenti (2) hasta
conseguir que el motor gire a 700 = 50
r.p.m.

3. Introducir una galga de 4 mm entre
el tornillo anticalaje (3) y la palanca del
acelerador(4), observando que el motor
sube de régimen en 50 r.p.m. més de las
observadas al ralenti.

4. Caso de no cumplirse esto, aflojar la
tuerca (5) y actuar en el tornillo (3)
hasta conseguir el régimen deseado.
Apretar la tuerca (5).

NOTA:

Si la tuerca (5) se deja floja pueden producirse
variaciones en el ralenti.

5. Ajustar el cable del acelerador si-
guiendo las indicaciones de la pégina
FE2 y realizar varias aceleraciones com-
probando el funcionamiento.

6. Si no es 6ptimo el funcionamiento,
realizar nuevamente los ajustes.

NOTA:

El torniilo (3) se podré roscar hacia la palanca
de ralenti sin kmite de movimiento pero sf li-
mitade hacia la palanca (4) en 3 mm.

Si fuera necesario superar esta cota, la bomba
debera revisarse en el bance.
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AJUSTE DE LA VELOCIDAD
MAXIMA

En las bombas inyectoras C.A.V. tipo
D.P.S., el ajuste de la velocidad maxima
s6lo pueden efectuarlo los Servicios Ofi-
ciales C.A.V. autorizados.

INSPECCION DE LOS
INYECTORES

Inspeccion

AVISO:

Cuando se use un probador de inyectores, tener
cuidado de no dejar que el combustible atomi-
zado por la tobera se ponga en contacto con las
manos o cuerpo, y asegurarse de que los ojos
quedan adecuadamente protegidos con gafas.

Los inyectores desmontados para su ser-
vicio deben comprobarse antes de llevar
a cabo ninguna limpieza ni ajuste para
asegurar su estado aproximado. Proce-
der para la prueba como sigue:

1. Comprobar el tarado.

2. Examinar la pulverizacién que debe
quedar completamente atomizada y no
en rayas ni en chorros.

EF-005

1. Correcto
2. Incorrecto

3" Comprobar si el agujero de pulveri-
zaci6n estd bloqueado o si hay una punta
de aguja rota.

4. Examinar si hay rebose por la tuerca
fijacién tobera, 10 que indicaria una de-
ficiente unién entre tobera y portato-
bera.

5. Examinar si pierde por el racor de
entrada y en todo «aso apretar al par.
Habiendo obtenide una idea aproxi-
mada del estado del conjunto, se des-
monta la tobera del jportatoberas y se re-
tira la aguja. Si la punta estd azul por un
recalentado, o si el asiento de la aguja
estd seriamente rayado o dafiado, la
aguja y tobera son #mitiles para un pos-
terior funcionamiemto y deben cam-
biarse.

Para el Desarmado,, Limpieza, Armado,
Prueba, Ajuste y M@ntaje, ver la seccién
EF.

IMPORTANTE:

Cambiar los protectore:s térmicos de las toberas
cada vez que se desmon:ten los inyectores.

LIMPIEZA Y CAMBIO DEL
FILTRO DE AIRE

Vaciado del polvo descantado en la tapa-
cubeta

1. Retirar las abrazaderas (1) y sacar la
tapa-cubeta (3) y (4) de la cubierta del
filtro.

2. Separar la tapa (3) de la cubeta (4).

3. Limpiar el interior de la cubeta y la
tapa.

4. Volver a montar #a tapa en la cubeta
una vez limpias.

5. Montar la tapa-cubeta en la cubierta
del filtro.

6. Montar la tapa-cubeta con la flecha -

del exterior sefialandio hacia arriba, y fi-
jar con las abrazaderas.

Cambio del filtro de aire

1. Quitar la tapa-cubeta soltando, las
abrazaderas (1).

2. Desenroscar la tuerca (2) y retirar el
elemento filtrante.

3. Limpiar el interior de la cubierta del
filtro y limpiar el interior de la tapa-cu-
beta.

4. Montar el filtro nuevo o limpio com-
probando que la junta axial de goma que
tiene el filtro en la cara que asienta en
el fondo del interior de la cubierta, estd
bien pegada y en buen estado.

5. Apretar firmemente el filtro con la
tuerca (2), comprobando previamente
que el anillo térico alojado bajo la
tuerca estd en buen uso.

6. Instalar la tapa-cubeta con la flecha
exterior sefialando hacia arriba y suje-
tarla con las abrazaderas (1).

Limpieza del filtro de aire

1. Aplicar aire a presién por el interior
del elemento.

La presién no deberd ser superior a 3 kg/
cm?,

2. El elemento que se haya limpiado
cinco veces, debe desecharse.

Nunca debe limpiarse un elemento con ga-
solina u otro producto.

LIMPIEZA DEL DECANTADOR
DEL RESPIRADERO

(VerA Seccién EF péagina EF-ll.)

MA-11




MA
MANTENIMIENTO

A4.28

PATROL SERIE 260

CAMBIO DEL FILTRO DE
COMBUSTIBLE

Desmontaje

1. Sostener la base (1), aflojar el torni-
llo (2) y retirar la base y el filtro (3). Po-
ner un recipiente debajo del filtro de
combustible.

Montaje

1. Comprobar las juntas de goma; si es-
tdn deterioradas sustituirlas.

2. Poner el elemento nuevo en el centro
de la base y situar el conjunto contra el
cabezal, asegurandose de que las juntas
asientan correctamente.

MA-12

3. Mantener todo el conjunto presio-
nado hacia el cabezal mientras se coloca
y aprieta el tornillo de fijacién.

4. Poner en marcha la bomba eléctrica
mediante la llave de contacto, colocan-
dola en posicién «ON».

5. Esperar unos segundos hasta que la
bomba llene el circuito.

6. Poner la llave de contacto en la po-
sicién «START» para arrancar el motor.
7. En caso de que no arranque, afloje el
tornillo (4) en la bomba inyectora (con
la llave en posicién «ON») hasta que
salga gas-oil libre de burbujas.

VACIADO Y LIMPIEZA DEL
DECANTADOR DE AGUA

Vaciado

1. Desenroscar dos vueltas la palomilla
inferior (4) de la base del decantador y
dejar salir el agua.

2. Después de sacar el agua roscar a
fondo la palomilla (4) con la mano.

Limpieza

1. Desenroscar el tornillo (1) del cabe-
zal y sacar el decantador (2) y la base
3).

2. Limpiar con gaséleo limpio y volver
al montar.

3. Montar sobre la base (3) el decanta-
dor (2) y sujetar todo con el tornillo (1).

NOTA:

Después de la limpieza o el vaciado del agua, es
necesario sangrar el circuito por el tornille (4)
de labomba inyectora, siguiendo las instruccio-
nes del punto anterior.
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LUBRICACION Y
REFRIGERACION

CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR Y DEL FILTRO DE
ACEITE

1. Hacer funcionar el motor hasta que
el indicador de temperatura indique en
la parte central de la escala.

2. Quitar el tapén de llenado de aceite
y el tapén de vaciado del carter de
aceite. Dejar que se vacie el aceite en un
recipiente adecuado durante unos mi-
nutos.

AVISO:

Tener cuidado con las quemaduras, ya que el
aceite del motor puede estar muy caliente.

ER-009

1. Tap6n de llenado
2. Tapén de vaciado

® Un aceite lechoso indica la presencia de
agua de la refrigeracion. Averiguar la
causa y tomar medidas correctoras.

® Un aceite con viscosidad extremada-
mente baja indica que esta diluido con
eombustible.

3. Limpiar y montar el tapén de vaciado
del cérter con la arandela.

(T : -Tapén de vaciado del cérter de aceite
44-59 N m
(4,5-6,0 kg'm)

4. Quitar el filtro de acéite usando la
Herramienta de Taller ST 19320000.

1. Filtro de aceite

5. Limpiar la superficie de montaje del
filtro de aceite con un trapo limpio.

6. Poner un poco de aceite de motor en
la junta de caucho del filtro de aceite
nuevo.

LC-014

7. Roscar el filtro hasta conseguir con-
tacto de la junta de goma con su asiento
en el cabezal.

8. Escoger un nimero en la linea «A»
de contacto y roscar hasta situar el
mismo nimero de la linea «B» de
apriete, en la misma posicién. (Ver es-
quema en el filtro).

9. Llenar el motor con aceite de motor
nuevo, remitiéndose a LUBRICANTES
RECOMENDADOS (MA-6).
Comprobar el nivel de aceite con la va-
rilla de nivel.

Capacidad de aceite:

Con filtro de aceite: 9 litros

10. Arrancar el motor y observar alre-
dedor del tapén de vaciado y filtro de
aceite por si hay sefiales de fugas de

“aceite.

Si se hace evidente alguna fuga, quiere
decir que estas piezas no se han insta-
lado correctamente.

11. Hacer funcionar el motor hasta que
la aguja del texrmémetro del agua indi-
que en la mitad del medidor. Luego pa-
rar el motor y esperar varios minutos.
Comprobar el nivel de aceite con la va-
rilla de nivel. Afiadir aceite de motor si
es necesario.

Cuando se compruebe el nivel de aceite, es-
tacionar el vehiculo en una superficie ni-
velada. :

MA-13
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CAMBIO DE AGUA DEL
SISTEMA DE REFRIGERACION

Vaciado

AVISO:

Para evitar quemaduras, no intentar cambiar
el agua del radiador cuando el motor esta ca-
liente.

Cuando cambie el agua del radiader, en
modelos equipados con calefaccién, ajuste
la palanca demando de temperatura («C»)
en la posicién «<ZONA ROJA».

1. Abrir el tapén de vaciado situado en
el fondo del radiador, y quitar el tapén
del depdsito de expansion.

1. Aflojar y quitar

2. Tapon vaciado del bloque junto a motor
de arranque

3. Aflojar

2. Quitar el tapdn de vaciado del bloque
de cilindros situado en el lateral derecho
del bloque de cilindros (junto al motor
de arranque).

3. Vaciar completamente el agua del ra-
diador. Luego enjuagar repetidamente
el sistema de refrigeracidn.

4. Cerrar el tapén de vaciado del radia-
dor y el del bloque.

MA-14

Procedimiento de llenado

1. Colocar el vehiculo horizontal.

2. Situar la palanca de mando de tem-
peratura («C») en la posicion «ZONA
ROJA».

3. Asegurarse qu el motor esté frio.

4. Con el motor parado. Llenar con li-
quido nuevo por la boca del depésito de
expansién. HACERLO LENTAMENTE,
para que pueda salir todo el aire que
contenga el circuito.

5. Llenar hasta el nivel <MAX».

Utilizacion de anticongelante

Cuando se use anticongelante, mez-
clarlo con agua no calcérea y sin cloro,
y seguir las instrucciones proporciona-
das en el envase.

Si no hay instrucciones y se prevee que
la temperatura ambiente bajard a menos
de 0 °C, usar la relacién de mezcla de
fluido anticongelante (base de etileno
glicol) de acuerdo a la temperatura més
baja prevista de la siguiente tabla.

Tez;‘i::ia;:ra Anticon- Agua
oC gelante simple
=15 30 % 70 %
=35 50 % 50 %

6. Una vez lleno el circuito, poner el
motor en marcha y mantenerlo a unas
1.000 r.p.m. durante aproximadamente
5 minutos, para asegurar un correcto lle-
nado y desaireacién del motor.

7. Pasar el motor y dejar enfriar unos
instantes; verificar el nivel y rellenar si
fuese necesario, hasta la sefal <MAX»
del depdsito de expansién.

NOTAS:

a. Revisarelnivel delaguade refrigeracion fre-
cuentemente. Si al hacer la revisién ¢ antes,
hay que afiadir una cantidad apreciable de
agua, debe localizarse el punto de pérdida de
agua y corregir la fuga.

b. No debe aitadirse agua o raezcla fria con el
motor caliente. Si no hubiera otra posibili-
dad, hacerlo con el motor en marcha.

¢. Debe utilizarse, tanto en verano como en in-
vierno, la adecuada mezcla de agua y anti-
congelante, procurando, a ser posible, usar
agua no calcdrea y sin cloro.

d. Debe cambiarse el liquido refrigerante cada
30.006 km o 1 aio. Antes de rellenar de
nuevo debe limpiarse bien el circuito.

Capacidad de agua del sistema de refrigeracién
incluido depésito de expansién y calefactor:
16,5 litros.

Poner una solucién antioxidante cuando
no se utilice anticongelante.

Comprobacién del tapén del depésito de
expansién

Comprobar la presién de alivio del ta-
pdn usando un comprobador de presién.
Si el comprobador de presién desciende
rapida y excesivamente, reemplazar el
tapon.

LC-025

Presion de seguridad del tapon
89,57 KPa (0,896 bar; 0,914 Kg/cm?)

Comprobacion del sistema de
refrigeracién por si hubiera fugas

(Ver Seccién LC pagina 11.)

-~
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PATROL SERIE 260 A4.28 MANTENIMIENTO
SISTEMA ELECTRICO
COMPROBACION DE LA COMPROBACICN DE LAS
BATERIA NOTA: BUJIAS INCANDESCENTES

El Patrol Serie 260 lleva montada bateria de

bajo mantenimiento, lo cual, disminuye de 1. Quitar las bujias incandescentes de la
AVISO: forma notable la necesidad de relleno de agua. culata.

No exponer la bateria a llamas o chispas eléc-
tricas. El gas hidrégeno generado por la accién
de la bateria es sumamente explosivo. No dejar
que el electrélito de la bateria se ponga en con-
tacto con la piel, ojos, ropas o superficies pin-
tadas. Si el 4cido entra en contacto con los ojos,
piel o ropas, ldvese inmediatamente y llamar a
un médico. En tiempo frio, hacer funcionar el
motor un rato antes de anadir agua destilada
para asegurarse de que el agua se mezcla co-
rrectamente con el electrolito.

Comprobacién visual

1. Soporte de la bateria oxidado.
2. Bornes fijos.

3. Bornes oxidados o deteriorados.
4. Bateria dafiada o con fugas.

Comprobacién de la densidad especifica
del electrélito

1. Colocar el densimetro en el ele-
mento. Asegurarse de que el flotador no
se pone en contacto con la pared del ci-
lindro.

2. Echar una cantidad suficiente de
electrdlito dentro del densimetro para
permitir que el flotador se suspenda li-
bremente entre la pared superior e in-
ferior del cilindro.

3. Lea la indicacién.

Valor estando
Valor completamente
permisible cargada
a20°C
Clima <
suave Mis de 1,20 1,26
Clima
frio Mis de 1,22 1,28
Climz <
tropical Mas de 1,18 1,24

MA-132

1. Leer el nivel superior con la escala

2. Aplicar el voltaje de la bateria (maés
de 10V) a la bujia incandescente y ver si
se pone al rojo vivo en 15 segundos.
Cambiar si tarda demasiado tiempo en
ponerse al rojo.

COMPROBACION DE LA
ELECTROVALVULA DE PARG

© ®

Desplazamiento
del nucleo

MA-15
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SISTEMA MECANICO
BASICO

APRIETE DE LA CULATA

1. Poner en marcha el motor y hacerlo
funcionar hasta que la aguja del indica-
dor de temperatura, se sitiie en el centro
de la escala. Parar el motor.

2. Desmontar la tapa de balancines.

3. Apretar, con la llave ST 10120000 los
tornillos de la culata, de acuerdo con el
orden que indica la figura.

T: 69-83 Nm
(7,0-8,5 kg m)

4. Montar de nuevo la tapa de balanci-
nes.

REAPRETADO DE LAS TUERCAS
DEL CARBURADOR Y LOS
COLECTORES DE ADMISION Y
ESCAPE

Los pernos y tuercas de los colectores de
escape y admisién, y las tuercas del car-
burador, deben reapretarse convenien-
temente, para evitar entrada de aire o
fugas de gases.

AVISO:

No comprobar el sistema de escape hasta que se
haya enfriado.

Unidad Nm kgm
Colecto- Tornillo 15-25 1,5-2,5
res Tuerca 12-16 | 1,2-1,6
Tubo de escape 26-36 2,7-3,7
Carburador 1218 | 1,21,8

MA-16

MANTENIMIENTO DEL MOTOR

AJUSTE DE LA HOLGURA DE
LAS VALVULAS DE ADMISION Y
ESCAPE -

a) El ajuste tiene que hacerse mientras el
motor esta caliente.

b) Elajuste no puede hacerse con el motor
en funcionamiento.

1. Poner el motor en marcha y hacerlo

funcionar hasta que la aguja del indica-

dor de temperatura se site en el centro

de la escala.

Parar el motor.

2. Desmontar la tapa de balancines.

3. Hacer girar el cigliefial en dos fases,

de acuerdo con lo siguiente:

(1) Colocar el cilindro N.° 1, en el punto
muerto superior de su carrera de com-
presién. Ajustar las valvulas

@7 @7 @’ @ y @'

Holgura de valvulas (en caliente)
Admisién ......... ®® @ : 0,25 mm
Escape ....c.co.on. O @@ :0,30 mm

EM-335

A. Parte delantera

4. Si es necesario, ajustar como sigue:
Aflojar la contratuerca de cierre del tor-
nillo que ajusta los balancines y hacer gi-
rar el tornillo de ajuste hasta obtener el
juego especificado.

ST10640001

49 - 59 N'm
(6.0 - 6.0 kg-m,

Después de ajustarlos, apretar la contra-
tuerca y revisar el juego.

Lagalga de espesores debera moverse con
un ligero arrastre.

=
2L

o
o

SN
=~

=
) = el

EM-359

1. Galga de espesores
5. Girar 180° el cigiienal. Ajustar la hol-

gura de las vélvulas @, @), ®, &), @@y

@2, siguiendo el mismo procedimiento.

Holgura de vélvulas (en caliente)
Admisioén ......... @ (® @9 : 0,25 mm

Escape ............ @ (6@ :0,30 mm
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COMPROBACION Y AJUSTE DE
LAS CORREAS IMPULSORAS

1. Comprobar visualmente que la co-
rrea no esté agrietada o dafiada.
Las correas no deben tocar el fondo de la
garganta de la polea.
2. Presionar la correa para comprobar
su tension.
La deflexién de la correa debe cumplir
el valor especificado.
Deflexién correa motor 8-12 mm
Deflexion correa de la bomba de la direc-
cién hidraulica: 10-14 mm
Fuerza para comprobar deflexion

98 N (10 kg)
3. Ajustar la tensién de las correas de la
forma siguiente:

Correa ventilador y alternador

. 1. Aflojar los tornillos del soporte y

ajuste del alternador.

2. Desplazar el alternador hasta que la
tensién de la correa del ventilador sea la
especificada. Apretar los tornillos del
soporte y por dltimo el tornillo de
ajuste.

Correa de la bomba de aceite de la
direccion hidraulica

1. Aflojar la contratuerca de la polea
tensora.

2. Accionar el tornillo de ajuste hasta
conseguir que la correa tenga la tensién
correcta.

3. Apretar firmemente la contratuerca
de la polea tensora.

()

MA-284

1. Bomba de aceite de la direccién hidraulica

2. Polea del ventilador
3. Tornillo de ajuste
4. Polea tensora

CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR Y DEL FILTRO DE
ACEITE

1. Poner en marcha el motor y mante-
nerlo en funcionamiento hasta que la
aguja del indicador de temperatura se si-
tde en el centro de la escala. Parar el
motor.

2. Quitar e] tapén de llenado de aceite
y el tornillo-tapén de vaciado situado en
el carter. Vaciar el aceite.

ATENCION:

Evite el riesgo de quemaduras, ya que el aceite
del motor aiin puede estar caliente.

5. Polea del cigiiefial
6. Alternador
7. Tensor alternador

® Un aceite de aspecto lechoso indica la presen-
cia de agua del sistema de refrigeracién. De-
terminar la causa y llevar a cabo las medidas
correctoras.

® Un aceite con viscosidad extremadamente
baja indica la presencia de gaséleo.

3. Limpiar y colocar en el cérter el tor-
nillo-tapdn de vaciado con una arandela
nueva.

(@: T