
Lecture des codes défaut moteur (ECU) ou « DTCs » ZD30 3.0Di d’avant 2004 
 
 
1.Assurez-vous que la batterie est complètement chargée et que le moteur 
est à la température de fonctionnement normale.   
 
2.Assurez-vous que tous les accessoires sont éteints.   
 
3.Allumez le contact mais ne démarrez pas le moteur.   
 
4.Connectez avec un fil électrique dénudé aux deux bouts les bornes 8 (IGN) 
et 1 (CHK) sur le connecteur de diagnostic. La lampe de défaut moteur 
devrait s'éteindre.   
 
Le Connecteur de test ressemble à un connecteur 16 broches type OBD2, mais 
le protocole utilisé est un protocole propriétaire de NISSAN :  
 
    Rangée du haut  
16,15,14,13,12,11,10,9     Le connecteur se trouve coté conducteur 
   8,7,6,5,4,3,2,1      Dessous à droite de l’emplacement des fusibles.   
    Rangée du bas       Blanc, en forme de trapèze, avec 16 broches. 
 
Reliez 8 (IGN 12V contact allumé) et 1 (CHK) avec un morceau de fil 
(poussez-le simplement dans la fente de chaque coté)   
 
5.Attendez au moins 2 secondes, puis retirez le câble reliant les bornes du 
connecteur de diagnostic. Tout code d'erreur stocké doit maintenant pouvoir 
être lu.   
 
6. Lisez les codes en comptant le nombre de clignotements du témoin 
d’avertissement du moteur. Les numéros de code sont affichés sous forme 
d'ensembles séparés par une pause de 2,1 secondes. Chaque série comprend 
une série de flashs de 0,6 seconde, une pause de 0,9 seconde et une autre 
série de flashs de 0,3 seconde. Le premier ensemble représente les 2 
premiers chiffres du code et le deuxième ensemble représente les 2 derniers 
chiffres.   
 
Exemple 1. Le code 0102 (capteur de débit d'air) serait représenté par un 
flash de 0,6 seconde, une pause de 0,9 seconde et deux flashs de 0,3 
seconde.   
 
Exemple 2. Le code 1004 (système de coupure de carburant de la pompe 
d'injection) serait affiché avec dix clignotements de 0,6 seconde, une 
pause de 0,9 seconde et quatre flashs de 0,3 seconde.   
 
Pour pouvoir compter tranquillement, et rejouer FILMEZ avec votre 
Smartphone ! 
 
Remarque: Pour cesser de récupérer les codes ou pour relire les codes, 
coupez le contact et attendez au moins dix secondes avant de redémarrer la 
procédure ci-dessus si nécessaire.  
 
Pour Effacer les codes de défaut: (cela ne règle pas le problème s’il y en 
a un, mais comme l’ECU garde tout en mémoire, parfois de puis longtemps, 
cela peut valoir la peine de faire place nette pour capturer un défaut 
proprement)  
 
1.Après avoir lu les codes d'anomalie tels que décrits, reconnectez les 
bornes 8 (IGN) et 1 (CHK) du pontage des câbles alors que le contact est 
toujours allumé.   
 
2.Attendez au moins deux secondes, puis retirez le câble reliant les 
bornes. Tous les codes stockés doivent maintenant être effacés.  Remarque: 



les codes d'erreur sont également effacés si la batterie est déconnectée 
pendant plus de 24 heures.   
 
3.Démarrez le véhicule et allez rouler. Puis arrêtez-vous et vérifiez qu’il 
n’y a plus de code de défaut enregistré. 
 
Connecteur « OBD2 » et identification des signaux : 
 

 
 
Liste des codes erreur : 

 
 



Lecture des codes défaut moteur (ECU) ou « DTCs » Y61 2.8 1998-2000 
 
 
 

Le connecteur est différent du 3.0, mais le principe reste le même. 
Ce connecteur est un connecteur « DDL » à 14 broches. Il supporte le 
protocole propriétaire NISSAN CONSULT. 
 
On trouve sur le net des interfaces DDL-RS232 qui fonctionnent. Il faut 
leur rajouter un cable de conversion RS323 – USB (avec les pilotes 
logiciels qui vont bien ), pour pouvoir utiliser les logiciels de test 
spécifiques.  
 
On peut aussi s’en passer et utiliser un mode ‘manuel’ pour basculer le 
calculateur en mode ‘diagnostic’, en reliant les bornes ‘IGN’ et ‘CHK’, en 
haut à droite du connecteur DDL. 
 
Les clignotements de la lampe ‘CHECK ENGINE’ renseignent sur le type de 
défaut rencontré/détecté par l’ECU (Electronic Control Unit) ou module de 
gestion électronique. C’est un calculateur sur lequel tourne un logiciel, 
qui prend en compte les informations en provenance de différents capteurs ( 
température, pression, position pédale accélérateur…), et envoie des 
commandes à la pompe d’injection par exemple ( qui comprend elle même un 
module électronique). 
  
 

 
 
 



 

 
VOIR PLUS BAS SI LE CONNECTEUR EST DANS l’AUTRE SENS 



 
 

Si le connecteur est dans l'autre sens ( détrompeur sur la droite) :  

 

Tu vérifies au voltmètre que contact OFF, tu n'as pas de 12V sur la pinoche '12V IGN(ition) 
en bas à gauche , et que tu as du 12V contact mis, moteur non démarré. Le Check est juste à 
coté.  

  



 
codes erreur du Y61 2.8 

 
 
 

 
 


